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1. Einleitung

Stadtische Freirdume und urbane Landschaften werden funktional immer komplexer, ihre
sozialen, dkologischen und 6konomischen Leistungen vielschichtiger und konfliktreicher, ihr
Zusammenspiel in groéReren Wirkungszusammenhangen dringlicher. Freiraum kann nicht
mehr singuléar gedacht werden — etwa als Park inmitten einer hochversiegelten Umgebung.
Erst ein System von begriinten Raumen, das die Stadt durchzieht und sie mit der Region
verbindet, sichert Lebensqualitat und reduziert Vulnerabilitat. Der Landesgruppe
Mitteldeutschland folgend und die Welt als Garten betrachtend, ist der Freiraum der Zukunft
vernetzt, produktiv und an kunftige Anforderungen anpassungsfahig. Er wird nicht mehr
vorranging top down hergestellt, sondern gemeinsam mit der Bevélkerung.

In diesem Sinne stellt der Beitrag der Landesgruppe Hessen / Rheinland-Pfalz beispielhafte
Freirdaume in einem grof3eren rAumlichen Zusammenhang in den Mittelpunkt. Wir reflektieren
sie vor dem Hintergrund der grof3en Transformationsthemen:

1. dem Klimawandel mit Hitzesommern, Trockenheit und Starkregenereignissen und der
daraus erwachsenden Rolle des Freiraums als griin-blauer Infrastruktur,

2. der Mobilitatswende und sich verandernden Rolle des Freiraums als gesundem,
aktivem Bewegungsraum, welcher Flachengerechtigkeit zwischen unterschiedlichen
Fortbewegungsarten gewéhrleistet und Menschen jeden Alters Mobilitat und
Sicherheit im Alltag bietet,

3. dem sozialen Wandel und der Rolle des 6ffentlichen Freiraums als Ort der Vielfalt,
Integration und Begegnung,

4. der Post-Corona-Stadt und dem Anspruch, die alleinige Ausrichtung der Innenstéadte
auf Handel und Konsum zu beenden und den Freiraum als attraktiven,
multifunktionalen Raum mit hoher Aufenthaltsqualitat flr unterschiedliche
Nutzergruppen zu ertiichtigen,

5. der Energiewende, die dem Freiraum weitere Produktionsfunktionen zuordnet,

6. der Biodiversitatskrise und damit verbundenen Notwendigkeit, Freiraum als
Stadtnatur und Lebensraum fir Tiere und Pflanzen zu qualifizieren.

Funf Prinzipien einer zukunftsfahigen Freiraumentwicklung leiten unsere Betrachtungen:
Vielfalt, Komplexitat, Anpassungsfahigkeit, Produktivitat und Gerechtigkeit. Sie werden
anhand aktueller Stadt-Land-Projekte diskutiert.

Viele unserer Referenzprojekte stammen aus der Region FrankfurtRheinMain, weil die
Komplexitat und der Druck auf Freirdume in dieser hochvernetzten Region in besonderem
Malfe die Herausforderungen der Zukunft verdeutlichen. Der Elsdsser Platz in Wiesbaden,
bislang ein riesiger Parkplatz, soll zu einem Quartierspark umgebaut werden. Er verbindet
kunftig das dicht besiedelte Westend mit dem renaturierten Wellritztal und dessen Mosaik
aus vielfaltigen, oft informellen Freiraumnutzungen und fungiert so zugleich als stadtisches
Portal zu einem der Taunustéaler, die Kaltluft fir Wiesbaden liefern. Auch der Mainkai in
Frankfurt braucht die Verkehrswende: Er soll als Verbindung zwischen Innenstadt und
Mainuferpark entwickelt werden, wenn die Zeit reif ist fir dessen dauerhafte Schliel3ung fur
den Autoverkehr. Er ist Teil des Mainufers, das unterschiedlichste Freizeitangebote und
produktive FreirAume und Landschaften verbindet und als wichtige Querspange im Gefiige



des Regionalparks RheinMain fungiert. Der Alte Flugplatz in Frankfurt-Bonames, Teil des
Frankfurter Griingurtels und des Regionalparks RheinMain, wird 20 Jahre nach seiner ersten
Transformation zum zweiten Mal den neuen Herausforderungen angepasst. Der heue
Stadtteil Frankfurt Nord-West baut die Stadt mit hoher Dichte, vielfaltiger Freiraumstruktur
und regionalisierter Produktion landwirtschaftlicher Guter weiter in Richtung der
Umlandgemeinden. Das Projekt NaTourHuKi im Kinzigtal bei Hanau strebt eine
touristische und verkehrliche Vernetzung des Ballungsraums mit dem landlichen Raum im
Spessart an und betrachtet die Mdglichkeiten eines Interessenausgleichs unterschiedlicher
Freiraumakteure.

2. Herausforderungen fur die Transformation von Freir&umen

2.1 Klimawandel — Freiraum als grin-blaue Infrastruktur und Stadtnatur

Im Zuge des Klimaschutzes und der Anpassung an den Klimawandel gewinnt der Freiraum
als griin-blaue Infrastruktur an Bedeutung. Urbane Raume missen massiv begriint werden,
um lebenswert zu bleiben. Sie sind vor Starkregenereignissen und Uberhitzung zu schiitzen.
Neben der Freihaltung von Frischluftschneisen bilden die Regenwasserriickhaltung und
Versickerung vor Ort sowie kleinraumige Kiithlung und Schattenangebote die wichtigsten
MalRnahmen, umgesetzt mit klimagerechter Vegetation. Die Weiterentwicklung urbaner
Réaume als Reaktion auf dem Klimawandel ist auch Teil der Gesundheitsvorsorge und
insbesondere fiir Altere und Kinder tiberlebenswichtig. Zugleich entstehen Habitate fiir Tiere
und Pflanzen und neue Formen von Stadtnatur. Biodiversitat wird gefordert. Die dafir
notigen Flachen werden durch die Mobilitatswende verfiigbar.

2.2 Mobilitatswende — Freiraum als Bewegungsraum

Die Mobilitdtswende setzt ein immenses Flachenpotenzial in den Stadten frei. Stadt kann
neu gedacht werden: Mit der Riicknahme des ruhenden und flieBenden Individualverkehrs
und der Starkung des Ful3- und Radverkehrs entsteht mehr Flachengerechtigkeit.
Freiwerdende Raume kdnnen mit unterschiedlichen Nutzungsangeboten und Funktionen
belegt werden. Neben sicheren Bewegungsraumen fiur alle kbnnen Aufenthalt, Spiel und
Sport ermoéglicht und Flachen fur griin-blaue Infrastruktur bereitgestellt werden. Dabei ist
auch die Verkehrsfunktion in transformierter Form fiir die Bedirfnisse einer produktiven
Innenstadt sicherzustellen, denn die Post-Corona-Stadt wird auch als produktive Stadt fur
neue Detailproduktion, Dienstleistungen und Schreibtischtéatigkeiten diskutiert.

Diese Transformation wird nur schrittweise gelingen. Sie erfordert eine umfangreiche
gesellschaftliche Kommunikation, unterstiitzt durch Pilotprojekte, die der Gesellschaft den
Gewinn aus der Mobilitatswende — hier als neuen Freiraum —vermitteln.

2.3 Sozialer Wandel — Freiraum als Begegnungsraum

Die Verknlpfung von ,analoger” und ,digitaler Welt schreitet in Sieben-Meilen-Stiefeln
voran. Sie Offnet neue Mdglichkeiten, den Ressourcenverbrauch in Stadten zu senken und
infrastrukturelle Angebote zu verbessern. Jedoch zeigen sich hierbei auch Gefahren einer
einseitig durch wirtschaftliche Verwertungsinteressen vorangetriebenen Dynamik. Freirdume
geben den Menschen eine stabile Verankerung in der lokalen Gegenwart und schaffen



wichtige Begegnungsraume fir eine demokratisch basierte Gesellschaft. Durch
Uberlagerungen von realen und digitalen Erlebnissen und konkreten
Handlungsmaoglichkeiten, aber auch durch die Bereitstellung von Rickzugs- und
Erholungsraumen werden lokale Gemeinschaften gestarkt.

2.4 Post-Corona-Stadt — Freiraum als multifunktionaler Raum mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Wahrend der Pandemie ist der Wert von Freirdumen verstérkt ins kollektive Bewusstsein
gedrungen. Dies betraf sowohl die FreirAume im Wohnumfeld als auch in den stadtnahen
Grunzigen. Zeitgleich verlagerten sich Konsum und Handel noch starker in den digitalen
Raum, sodass die Hauptfunktionen der Innenstadte, die diese seit Mitte des 20.
Jahrhunderts innehatten, an Bedeutung verloren. Nun wird nach neuen Perspektiven fir die
Innenstéadte gesucht. Dabei geraten neben Immobilien die 6ffentlichen Freirdume in den
Blick. Sie sollen eine deutlich héhere Aufenthaltsqualitat mit Méglichkeiten fur Begegnung,
Spiel und Sport bieten und MaRnahmen zur Klimaanpassung integrieren. Im Quartier ist der
Freiraum als Sozialraum zu starken. Begegnungsoptionen, die Mdglichkeit zum
Selbermachen und Aneignen sowie Orte, die Gemeinschaft und Zusammenhalt férdern, sind
auszubauen.

2.5 Energiewende — Freiraum als Gestaltungsauftrag technischer Notwendigkeiten
Durch die notwendige Energiewende verlagern sich vermehrt Produktions- und
Leitungsinfrastrukturen in den Landschaftsraum. Aktuell werden diese noch im Rahmen
wirtschaftlicher Notwendigkeiten oder nach der Logik der Fachplanung im Freiraum
angesiedelt. Windrader und Agro-Photovoltaik (PV) insbesondere entlang von Autobahnen
sowie die Biomasseproduktion in der Landwirtschaft fihren zu neuen, grin-grinen
Flachenkonflikten zwischen Biodiversitat, Wasserhaushalt, Landschaftsbild,
Nahrungsmittelproduktion und Erholungsfunktion zum einen und der Energieerzeugung zum
anderen. Es wird eine zunehmende Gestaltungsaufgabe der raumlichen Planung sein, diese
Konflikte integriert zu betrachten und attraktive Bilder zu gestalten. Landschaft und Freiraum
kénnen nicht mehr allein Container fir solche dienstleistenden Nutzungen sein. Hierbei
entstehen auch neue Abstimmungsnotwendigkeiten zwischen Uberregionaler Fachplanung
und lokaler Stadt- und Freiraumplanung, sodass der Mehr-Ebenen-Kooperation auch im
Freiraum eine neue Bedeutung zukommt. Mdgliche Loésungswege liegen im Bereich
Uberlagerter Raumfunktionen, sodass die Gestaltungsaufgabe ,Freiraum“ zunehmend
dreidimensional, teilweise sogar vierdimensional — mit der Zeit als vierter Dimension und
groBRem Transformator — angegangen werden sollte.

2.6 Biodiversitatskrise — Freiraum als artenreicher Lebensraum

Ausgeldst durch den immensen Verlust an Arten und an genetischer Vielfalt wird die gezielte
Gestaltung und Nicht-Gestaltung des Freiraums als Lebensraum eine wesentliche Rolle bei
zukunftigen flachenbezogenen Entscheidungen spielen.

Innerstadtisch werden durch die Forderung von vielfaltigen 6ffentlichen und privaten
Grunanlagen und Garten Lebensrdume fur Insekten, Vogel und Kleinsduger geschaffen.
Zudem wird die Begrinung von Dachern und anderen bisher ,grau“ genutzten Flachen einen
Beitrag zur Verbesserung der Lebensbedingungen leisten.



Beim Ubergang vom innerstadtischen bebauten Raum in die Griinziige der Region werden
die vorherrschenden groR3flachigen Landnutzungsformen durch férdernde Malnahmen
kleinteiliger strukturiert. Hierbei spielen verbindende Elemente wie Baumreihen,
Baumgruppen, Hecken und extensiv gepflegte Grinlandparzellen eine besondere Rolle.
Neben der eigentlichen Funktion als Lebensraum tragen diese unter anderem zu einem
regionalen und Uberregionalen genetischen Austausch bei. Alte Landnutzungsformen wie
Streuobstwiesen erfahren eine Renaissance und fordern neben ihrer kulturellen Bedeutung
die Ziele des Arterhalts. Neben der Verbesserung der Lebensraumqualitat fir eine grol3e
Zahl an Tieren und Pflanzen tragt eine kleinteiliger gestaltete Landschaft auch zu Erholung
und Gesundheit sowie zur Dampfung der Folgen des Klimawandels bei.



3. Funf Prinzipien der Freiraumtransformation

Angesichts der grofl3en gesellschaftlichen Herausforderungen setzen sich derzeit neue
Prinzipien bei der Planung und Umsetzung von Projekten durch. Vielfalt und Komplexitat
erscheinen uns als pragende Merkmale nahezu jedes landschaftsbezogenen Projektes;
Anpassungsfahigkeit, Produktivitét und Gerechtigkeit stellen anzustrebende Ziele dar.

Diese Prinzipien wurden nicht wissenschaftlich erhoben, sondern haben sich in der
Diskussion uber die ausgewahlten Freiraumprojekte herauskristallisiert. Wir stellen sie
hiermit zur Diskussion.

3.1 Vielfalt

Unsere Gesellschatt ist in den letzten Jahrzehnten sowohl ethnisch-kulturell als auch
hinsichtlich der Milieus und Lebensstile heterogener geworden. Die sozio-6konomischen
Bedingungen, unter denen Menschen leben, driften weit auseinander. Daraus resultiert eine
grol3e Vielfalt an Sozialraumen und Kontexten, in denen Freiraume entwickelt werden. Sehr
divers sind die Anspriche an sie und die Aktivitaten, denen Menschen dort nachgehen
wollen, sowie die Bedirfnisse von Flora und Fauna.

Fir uns Planerinnen und Planer bedeutet das zum einen, diese Unterschiedlichkeit
wahrzunehmen und darauf zu reagieren — ohne allgemeingitige Rezepte, sondern immer
kontextspezifisch und in Partizipationsprozessen ausgehandelt. Fur die Planung folgt daraus
zum anderen die Notwendigkeit der Multifunktionalitdt von Freiraumen. Da die Ressource
Boden knapp ist, kbnnen wir uns monostrukturierte Nutzungen nicht langer erlauben.
Grundprinzip jeder Planung und Veranderung muss ein Sowohl-als-auch und nicht langer ein
Entweder-oder sein. Hierin liegt eine grofRe Chance, denn Vielfalt ist mehr als die ,Summe
aller Teile“.

3.2 Komplexitat

Durch die Vielfalt der Kontexte und Freiraumaktivitaten entsteht eine neue Komplexitat
urbaner Freiraumsysteme. Freirdume haben sich in den vergangenen Jahrzehnten
hinsichtlich ihrer Asthetik, Nutzungswidmung, Offentlichkeitsgrade und
Akteurskonstellationen typologisch ausdifferenziert. Auch das Angebot an Freirdumen hat
sich vervielfacht — ohne dass sich vielerorts die Budgets fur das stadtische Griin in gleichem
MalRe erhoht hatten.

Wir Planerinnen und Planer missen uns dieser Komplexitat stellen. Konflikte, aber auch
Synergiepotentiale im Freiraum sind fundiert zu untersuchen. Dies erfordert Forschung,
Interdisziplinaritat sowie eine neue Wissensvernetzung. Es erfordert zudem eine neue
Planungs- und Kommunikationskultur, die Komplexitat vermittelt und moderiert und
verfestigtes ,Expertenwissen® kritisch und I6sungsorientiert hinterfragt.

3.3 Anpassungsfahigkeit



Es gibt keine fertigen Lésungen, sondern nur den Prozess der Anndherung. Da sich
Freizeitaktivitaten und Nutzungsanspriiche an Freiraume stetig wandeln, missen Freiraume
anpassungsfahig bleiben.

Wir Planerinnen und Planer missen lernen, Veranderungen zu wagen, ohne bereits alle
Konsequenzen im Detail zu kennen. Denn nur im Tun, im stetigen Evaluieren und Anpassen
kénnen wir notwendige Erkenntnisse fir die Zukunft sammeln und nutzen. Der Ausgang
eines Experiments ist niemals falsch, sondern héchstens unerwartet. Basis aller Planung ist
eine robuste und flexible Grundstruktur, die Raum fur Entwicklungen lasst, die wir heute
noch nicht kennen kénnen. Nur wenn Kommunen Eingriffsmdglichkeiten auf Grund und
Boden haben, werden sie in die Lage versetzt, notwendige Anpassungen in ihrer
Freiraumstruktur voranzutreiben.

3.4 Produktivitat

Produktivitat bedeutet Kreislauf und Erhalt von Ressourcen. Urbane Freirdume werden
zunehmend wieder zur Nahrungsmittelproduktion genutzt. Urban Gardening, Urban Farming,
Krautgarten und weitere Formen zwischen an Gemeinschatft und Selbstversorgung
orientierten oder wirtschaftlich ausgerichteten Gartenkulturen haben sich in der Stadt und
ihrem Umland verbreitet.

Biodiversitat ist die natlrlichste Form der Produktivitat. Wir Menschen miissen uns und unser
Tun als Teil kybernetischer Systeme verstehen. Freiraume sind hierfiir ideale Lern- und
Erlebnisorte.

3.5 Gerechtigkeit

Ohne Gerechtigkeit gibt es kein Vertrauen. Dieses ist aber notwendig fur Veranderung. Nur
wenn die Belastungen des Klimawandels fair und transparent verteilt werden, ist
gemeinsames Handeln mdglich.

Freiraume als Orte der Begegnung und Verstandigung sind nur idealerweise offen fur alle.
Haufig sind sie jedoch von (gezielter) Exklusion gepragt. Unterprivilegierte
Bevdlkerungsgruppen haben weniger Zugang zu attraktivem Freiraum als Bessersituierte.
Gerade das wohnungsnahe Grin ist je nach ,sozialer Hohenlage“ von sehr unterschiedlicher
Qualitat.

Fir Planerinnen und Planer folgt daraus die Notwendigkeit, Freiraumgerechtigkeit als Teil
der Umweltgerechtigkeit herzustellen, und zwar sowohl strukturell durch eine gut verteilte
und gleichermalf3en wertige Freiraumausstattung als auch durch die Vermeidung
exkludierender Zeichen. Die Bedirfnisse unterschiedlicher Lebensalter und Gender sind zu
berticksichtigen.



4. Referenzprojekte

4.1 Elsasser Platz in Wiesbaden — stadtisches Portal eines regionalen
Landschaftsraums

Die Lage der Landeshauptstadt Wiesbaden ist naturrdumlich gepragt durch den Rhein im
Suden und die Taunushange bzw. den Naturpark Rhein-Taunus im Norden. Ein System von
Bachen und Bachtalern verbindet die Auslaufer des Mittelgebirges mit dem Fluss und bildet
gleichzeitig wichtige Naherholungsrdume und Frischluftbahnen. Zum Teil gliedern diese den
Siedlungsbereich bis weit in die innere Stadt hinein.

Eines dieser Bachtéler ist das Wellritztal. Bis zum Ende des 19. Jahrhunderts formten

Bachtaler it Bionderes Kimo1iéthes %K > g
Bedautung fur die Stedlungsgebic ! \ » - ‘

In der Innensiadt

Reglonalpark

Wiesen und Miihlgraben, begleitet von groBen Obstwiesenhdngen und kleinteiligen Ackern,
den Landschaftsraum. Nach der vorletzten Jahrhundertwende verénderte das Tal mit der
Ansiedlung von Gartnereien und Baumschulen sein Gesicht. Der Stadtkdrper dehnte sich bis
zum heutigen 2. Ring aus und der Endpunkt des Tales ist seither durch die griinderzeitliche
Bebauung des Wiesbadener Westends definiert. Ab den 1960er Jahren entstanden 6stlich
und westlich des Tals grof3e Siedlungen wie Klarenthal (von Ernst May konzipiert) oder die
Bebauung an der Friedrich-Naumann-Stral3e, jeweils mit Bandern aus Kleingéarten als
Ubergangsraumen zum Tal.



In den 1950er Jahren bekam der Bach ein Betonprofil und das Tal verlor in den
darauffolgenden Jahrzehnten seinen offenen Charakter was mit Verwahrlosung,
ungenehmigten Bauten, Abfallablagerungen u.a. einherging. Ein wertvoller Lebensraum fur
Tiere und Pflanzen ging verloren. Fir die Naherholung spielte das Tal kaum mehr eine Rolle.

Mit der Umsetzung der Landschaftsplanung seit den 2000er Jahren wird der Wellritzbach
sukzessive renaturiert. Die zentralen Auenbereiche werden in Wiesen zurtickverwandelt. Ein
Regenwasserriickhaltebecken wurde integriert. Mosaikartig gruppieren sich heute
Kleingarten, letzte Gartnereien, alte und neue Wohnbauten, Tierhaltung, Gastronomie u.a.
im gleichzeitig stadtisch und landschaftlich gepragten Raum. Den stadtraumlichen
Schlusspunkt des Tals bildet der Elsésser Platz, ein riesiger Parkplatz (1 ha) mit Gber 450
Stellplatzen. Die Landeshauptstadt Wiesbaden arbeitet seit einigen Jahren an seiner
Umgestaltung. Im Dezember 2021 wurde ein freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb
entschieden, dem Voruntersuchungen und eine mehrstufige Blrgerbeteiligung vorausgingen.

Elsdsser Platz, Foto: Xenia Diehl

Die Umwandlung des Elsasser Platzes zu einem Quartierspark und ,Portal” fir den Freiraum
bis hinauf in die Taunushange ist nur méglich, wenn die Pkw weichen. Der ruhende Verkehr
soll in ein nahegelegenes neues Parkdeck mit E-Mobility-Hub umziehen. Dieses besonders
sichtbare Zeichen der Mobilitatswende soll einhergehen mit Angeboten fur den Ful3- und
Radverkehr ,ab der Haustur“ auf einem neuen grin-blauen Band, das stral3enbegleitend
weiter in die innere Stadt gefuihrt werden soll. Urspriinglich ware hier auch ein Halt der
geplanten ,Citybahn“ angeordnet worden. Das Nahverkehrsprojekt scheiterte jedoch 2020 an
einem Birgerentscheid.

Insbesondere wahrend der Corona-Pandemie nahmen die Birgerinnen und Blirger aus
dem extrem dicht besiedelten Westend sowie die Studierenden der nahegelegenen
Hochschule Rhein-Main das renaturierte Wellritztal fir Begegnung und Erholung intensiv in
Besitz. Die ,,Ubernutzung“ insbesondere der Bachufer beeintrachtigten deren Funktion als
Lebensraum fir Pflanzen und Tiere, zeigt aber auch die Bedeutung stadtnaher Grinzige
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und gleichzeitig den Mangel an fu3laufig erreichbaren Begegnungs-, Spiel- und
Erholungsflachen.

Das Westend ist mit grinen Freiflachen extrem unterversorgt: real 0,3 gm/Person bei einem
Zielwert von 15 gm/Person. In den Sommermonaten ist der abendliche Kaltluftstrom des
renaturierten Wellritztals sehr wichtig fur die hitzebelasteten Bewohnerinnen und Bewohner
in den Grunderzeitquartieren. Das Einbeziehen des Elsasser Platzes in den
Landschaftsraum wird zur Kiihlung der Wohnquartiere beitragen. Die Auswirkungen des
Klimawandels kénnen abgemildert werden, auch fur bereits hier lebende Tiere (u.a. Falken,
Bussarde, Fledermause) und Pflanzen (u.a. gro3e Platanen).

7
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Wellritztal mit Renaturierung, Foto: X

Wie spiegeln sich die Prinzipien zukinftiger Stadtentwicklung wider?

Vielfalt: Der Landschaftsraum und das renaturierte stdliche Wellritztal sind ein Ort, der
bislang bis auf ein einzelnes Spielgerat keine expliziten Einrichtungen aufweist. Wiesen,
Baume, Banke und der Bach wirken fur sich, und alle finden in diesem ,neutralen“ Raum
ihren Wohlfuhlort, sei es als Biihne oder fur Rickzug. Auf dem Elséasser Platz wird es
spezifischere Angebote geben, z.B. fir Sport und Spiel, die sich auch Uberlagern kénnen.
Begegnung und Austausch werden hier eine gréf3ere Rolle spielen.

Komplexitat: Der regionale Landschaftsraum verandert seinen Charakter vom ,Portal“ des
Elsasser Platzes Uber die renaturierten Zonen, Kleingarten, Gartnereien, Wohnnutzungen,
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Gastronomie, Hundeplatze, Streuobstwiesen, Weiden bis zum Taunuswald. Der momentane
Zustand ist nicht statisch. Die verschiedenen Anspriche der Menschen sowie von Natur und
Landschaft sollen planerisch eine neue Balance zugunsten des Klima- und Naturschutzes
erhalten. Mit den Aufwertungsmafnahmen steigt auch die Nutzungsfrequenz durch die
Erholungssuchenden. Diese Wechselwirkungen werden immer wieder neu justiert werden
mussen.

Anpassungsfahigkeit: Die Kulturlandschaft des Tals wurde durch die Jahrhunderte immer
wieder an die Bedurfnisse der Menschen angepasst. Jetzt fordern Natur- und
Gewasserschutz sowie die Klimafolgenanpassung neue Eingriffe und Riuickbauten sowie
eine groRRraumige Perspektive. Der aktuelle Prozess ist noch nicht abgeschlossen, wobei die
Umgestaltung des Elsasser Platzes als besonderer Meilenstein betrachtet werden kann.

Produktivitat: Landwirtschaft, Mihlen, Obst- und Gartenbau sowie Gastronomie formten
den Landschaftsraum Uber lange Zeitrdaume. Derzeit bernehmen an anderer Stelle in
Wiesbaden Initiativen wie die Solidarische Landwirtschaft ehemalige Gartnereien; dies ist
auch im Wellritztal gut vorstellbar. Der Erholungsraum bietet attraktive Rahmenbedingungen
fur Biergarten u.a., deren Existenz durch den Verwertungsdruck fir Wohnbebauung
allerdings gefahrdet ist. Streuobst und temporére Viehhaltung gehéren im Kontext der
biologischen Landwirtschaft und der Umweltbildung wieder zum Landschaftsbild.

Gerechtigkeit: Der Elsasser Platz, das Wellritztal und der weitere Landschaftsraum sind
keine Orte der Reprasentation wie die ebenfalls strukturbildenden Bachtéler des Kurparks
oder des mondanen Nerotals. Es geht den Menschen hier um Erholung, Grin-Erfahrung,
Sport usw. Dies betrifft alle Altersklassen und Milieus. Es ist davon auszugehen, dass das
Treiben der Nutzerinnen und Nutzer auf dem umgestalteten Elsdsser Platz zukulnftig starker
reglementiert und moderiert werden muss, als dies bisher im Wellritztal notwendig ist, wo es
recht ,gechillt* zugeht. Im besten Falle entstehen lokale blrgerschaftliche Initiativen, die das
Wohlfuhlen fir alle unterstitzen.
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Klimafunktionskarte 2017: Darstellung der Temperaturen ansteigend von griin bis lila, Quelle:
Umweltamt Wiesbaden, https://www.gpm-webqis-10.de/, Abrufdatum 08.09.23
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3-D Stadtmodell Wiesbaden: Elsasser Platz im unteren linken Bildbereich, Quelle:
https://wiesbaden.virtualcitymap.de/#/, Abrufdatum 08.09.23
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4.2 Mainufer Frankfurt — Verhandlungen tber Freiraum und Verkehr

Das Frankfurter Mainufer ist ein prominenter Stadt- und Landschaftsraum, in dem sich alle
funf von der Landesgruppe adressierten Planungsprinzipien beispielhaft widerspiegeln.

Von der Anlage des ,Nizza“ im 19. Jahrhundert, einem botanischen Garten in klimatisch
glunstiger Lage am Untermainkai, Uber die Entwicklung des Museumsufers in den 1980er
Jahren und die Verwirklichung des Vorhabens ,Stadtraum Main“ mit zahlreichen
Konversionsprojekten in den 1990er Jahren hat sich das Mainufer in vielen
Hautungsprozessen vom vorrangig gewerblich genutzten Raum zu einem Ort der Freizeit
und Erholung mit hoher Identifikationskraft gewandelt. Jiingste Hinzufligungen sind der
Hafenpark mit zeitgem&f3en Sportangeboten sowie das Areal der Ruhrorter Werft an der
Européischen Zentralbank (EZB), das die frihere Hafennutzung des Mainufers
atmospharisch dicht in Szene setzt. Eine Erinnerungsstatte an der Gro3markthalle erzahit
ein anderes Kapitel der Frankfurter Geschichte, das der Massendeportationen zur Zeit des
Nationalsozialismus.

Das Mainufer prasentiert sich heute als durchgangiger innerstadtischer Park und griine
Infrastruktur, die den Stadtraum nach innen und aufRen vernetzt. Am Mainufer dockt
beidseitig der Anlagenring an und wird sich eines Tages auch der Frankfurter Gringurtel
schlieen. Das Mainufer ist zudem eine Querspange des Regionalparks Rhein-Main.
Stadtauswarts befinden sich Naherholungsangebote wie das Licht- und Luftbad Niederrad im
Siudwesten und die Oberrader Felder im Stdosten, auf denen die Krauter fur die Griine
Sol3e angebaut werden. Das Frankfurter Mainufer ist Teil des Main-Radwegs, einer
Uberregionalen Freizeitinfrastruktur von rund 600 Kilometern. Im innerstadtischen Teil
kollidiert diese Fahrradnutzung allerdings an den Wochenenden mit den Platz- und
Sicherheitsbediirfnissen der zahlreichen Spaziergangerinnen und Spazierganger.

Wahrend der Corona-Pandemie wurde das Mainufer zu einem wichtigen Ort, um den
eigenen vier Wanden zu entfliehen, unter Menschen zu sein und Freunde sicher treffen zu
koénnen. Insbesondere der Hafenpark erflillte in dieser Zeit eine wichtige Funktion gerade fir
Jugendliche, die in beengten Verhaltnissen mit der Familie leben. Intensivste Nutzung und
Uberfullung filhrten zu partieller Raumung des Parks durch die Polizei.

Aktuell wird mit dem sogenannten Mainkai die Zukunft eines Kernstlicks des Frankfurter
Mainufers diskutiert. Mainkai heif3t das nordliche Mainufer auf Hohe der Frankfurter Altstadt,
heute noch eine viel befahrende Stral3e. Bereits im zweiten Jahr temporar fur den
Autoverkehr gesperrt und unter dem Slogan ,Sommer am Main“ bespielt, verhandelt die
Frankfurter Stadtgesellschaft unter anderem anhand des Mainkais das Tempo der
Mobilitatswende. Das Mainufer kénnte damit bald erneut zum Schauplatz eines
stadtebaulichen Paradigmenwechsels werden: Wenn sich der Konflikt zwischen Autoverkehr
auf der einen Seite und Freizeit- und Erholungsnutzung sowie touristischer Attraktivitat auf
der anderen Seite zugunsten einer Entwicklung des Mainkais als Verbindungsstiick
zwischen Mainufer und Romerberg I6st, kbnnen wichtige stadtraumliche Qualitaten
gewonnen werden.
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Wie spiegeln sich die Prinzipien kunftiger Stadt- und Landschaftsentwicklung am
Mainufer wider?

Vielfalt: Das Mainufer verbindet eine Vielfalt sozialrAumlicher Kontexte, und seine
Freiraumgestaltung spricht verschiedene ,Sprachen®: Wahrend im hochpreisigen Westhafen
Reprasentativitat und Ruhe fir die dort Wohnenden im Vordergrund stehen und sich kaum
Réaume fir Aktivitat und Aneignung 6ffnen, ist das innerstadtische Ufer robust gestaltet,
komplex programmiert und einladend fiir ein breites Spektrum von Nutzerinnen und Nutzern.
Am anderen Ende, dem Osthafen, tun sich mit dem postindustriellen Flair auf der
ehemaligen Ruhrorter Werft und der subkulturellen Atmosphare zwischen Skatepark und
Honsellbriicke eigene kleine Welten auf.

Aufgrund der Vielfalt der angrenzenden Stadtraume sind auch die Konflikte um die
Ufernutzung vielfaltig. Der hohe Nutzungsdruck macht es zu einer Herausforderung,
mdoglichst vielen Nutzergruppen gerecht zu werden.

Komplexitat: Der Vielfalt der sozialraumlichen Kontexte folgend weist das Mainufer keine
durchgéngig einheitliche landschaftsarchitektonische Gestaltung auf, sondern tragt der
Verschiedenheit Rechnung. In weiten Teilen ist es mit einfachen Béanken, einem breiten
Asphaltstreifen als Bewegungszone entlang der Uferkante sowie Wiesenbereichen mit
SolitAirbaumen ausgestattet. Die Nutzungsangebote reichen von Kinderspielplatzen fir
unterschiedliche Altersgruppen Uber Sportangebote bis hin zu Cafés und Bars. Das Mainufer
ist zudem ein beliebter Ort flr Streetart, was darauf hinweist, dass es nicht als
Uberkontrolliert, sondern offen fur Aneignung wahrgenommen wird.

Auch auf der Ebene der Landschaftsgestaltung entfaltet sich ein komplexes Bild: Neben der
exotischen Bepflanzung des Nizza, den Anleihen am Englischen Landschaftsgarten im
zentralen Bereich des Mainufers sowie einer abstrahierten Nachzeichnung der einstigen
Auenlandschaft des Mains im Freiraum der EZB Uberraschen artenreiche
Staudenpflanzungen unter der Deutschherrenbriicke. Mit der produktiven Gartenlandschaft
in Oberrad entfaltet sich auf der anderen Mainuferseite ein weiterer Typus von Stadtnatur.

Anpassungsfahigkeit: Die Gestaltung des Mainufers ist tiberwiegend robust und auf
Alltagstauglichkeit sowie Weiterentwicklung ausgerichtet.

Produktivitat: Die im Osten an das sudliche Mainufer angrenzenden Felder, auf denen die
Krauter fur die Grine Sol3e angebaut werden, sind Orte des Gartenbaus mit
jahrhundertealter Tradition. Diese wurde in jlingerer Zeit durch Gemeinschaftsgarten und
Selbsterntefelder ergénzt. Zusammen mit den bestehenden Kleingarten bilden sie ein
Patchwork unterschiedlichster Gartenpraktiken.

Gerechtigkeit: Das Frankfurter Mainufer ist kein Freiraum fir Bessersituierte, sondern ein
Ort fur alle mit niedrigschwelligem Zugang, vielfaltigen Angeboten und wenig exkludierenden
Zeichen. Es ist ein Raum, an dem Stadt und Landschaft verschmelzen und sich durch eine
gute Balance zwischen Kontrolle und Laissez-faire, von kommunal verantworteter Gestaltung
und Bottom-up-Aktivitat ein hohes Mal3 an Urbanitat entfaltet.
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Feld mit autern far die Griine Sol3e in Oberrad, Foto: Petrow
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Bespielung des temporéar fiir den Atovrkehr esperrten Mainkai, Foto: Petrow
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4.3 Alter Flugplatz Frankfurt-Bonames — die zweite Transformation

Der Alte Flugplatz Bonames/Kalbach liegt im Norden der Stadt Frankfurt am Ufer der Nidda
und ist ein wichtiger Bestandteil des GrinGurtel Frankfurt. Er grenzt an die Stadtteile
Bonames und Kalbach im Norden und Frankfurter Berg im Siden. Der Flugplatz bildet durch
seine Lage einen wichtigen Knotenpunkt fir den Erholungsradverkehr in der Region. Unter
anderem kreuzen sich hier die beliebte Niddaroute (durchschnittlich 1.200 Nutzende/Tag)
sowie der Holderlinpfad, der die Frankfurter Innenstadt Gber die Rundroute des
Regionalparks RheinMain mit der Stadt Bad Homburg verbindet.
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Lage Alter Flugplatz Bonames im Regionalpark RheinMain, Quelle: Regionalpark RheinMain 2023

Der Flugplatz wurde bis Anfang der 1990er Jahre als Militarflugplatz fiir
Hubschraubereinheiten der US-amerikanischen Streitkrafte genutzt. Nach dem Ende der
militdrischen Nutzung erwarb die Stadt Frankfurt das Gelande. Anfang der 2000er Jahre
wurde der Entschluss gefasst, die Flache so umzugestalten, dass Mensch und Natur mehr
Raum erhalten. Den Wettbewerb gewann das Blro GTL aus Kassel. Zentrale MaBhahme
war die Entsiegelung gro3er Flachen, um Raum fiir natirliche Sukzession sowie Aufenthalts-
und Erholungsmoglichkeiten zu schaffen. Fir die Erholung spielt auch die Verfigbarkeit von
grolReren unbebauten Freiflachen wie der Landebahn eine wesentliche Rolle — der

» 1 empelhofeffekt®.

Der Erfolg der Transformation zeigte sich einerseits in der starken Inanspruchnahme durch
Besucherinnen und Besucher, andererseits in der Entwicklung zu einem Lebensraum fur
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viele geschutzte Arten. Die Flache gilt in Frankfurt mittlerweile als eine Biotopflache von
herausragender Bedeutung. Dieses Potential, aber auch Spannungsfeld flhrte zu der
Erkenntnis, vor Ort verstarkt MaBnahmen der Bildung fir nachhaltige Entwicklung (BNE)
durchfiihren zu missen. Der Alte Flugplatz Frankfurt Bonames hat sich zu einem Ort der
multifunktionalen Nutzung und Vernetzung entwickelt. Dieser Erfolg ist nicht statisch,
sondern muss durch Lenkung, Moderation und Anpassung stets weiterentwickelt werden.

Schollenfeld AIer Fugplatz Boames, Quelle: Regionalpark RheinMain 2023

19



Beitrége zum Schutz und ‘ -
zur Entwicklung von

Natur und Landschaft: 4

Lebensréume fir Tiere und Pflanzen ',\
bewahren und entwickeln |

. G

Natur erleben und schétzen intakte u./ o, gestaltete
kénnen/ lernen ;&‘ Umwelt steigert

?lh ; Lebensaualitat
/ . N § : N

Entwicklungskonzept

Beitra
Alter Flugplatz sl
zur Férderung
Natur und Landschaft der Naherhol )
verstehen, erleben,
% genieBen, schitzen den Roum und die Landschaft
Gi y o gestolten, Freizeitangebote machen,
) %\ gostronomisches Angebot machen
. 7
Beitrage zur Forderung Natur uun‘:l‘ Umwelt \/‘q( -
der Umweltbildung: 59 ',\)‘

l|.\

padagogische Angebote machen, J
Raumlichkeiten anbieten

Fachbeitrag Umweltbildung; Umweltamt Stadt Frankfurt 2022, Graphikentwurf Th. Hartmanshen,
Graphikdesign A. Schreiber-Karl

Zwanzig Jahre nach der ersten Transformation steht jetzt der Flugplatz vor neuen und alten
Herausforderungen, die nach einem neuen Gesamtkonzept verlangen. Wesentliche Treiber
der aktuellen Situation sind die Krisen unserer Zeit:

1. Flichtlingskrise

Im Zuge der Fliichtlingskrise 2015 wurde das Gelande fiir Wohncontainer fiir Geflichtete
genutzt. Diese wurden erst 2022 wieder abgebaut. Diese Nutzung schréankte eine
Entwicklung des Gelandes stark ein.

2. Coronakrise

Die Coronakrise flihrte zu einem starken Anstieg des Besucherdrucks auf der Flache.
Hierdurch stieg das Konfliktpotenzial mit anderen Nutzungsanspriichen. Vor allem der in der
ersten Transformation geschaffene Sukzessionsbereich wurde stark belastet. Zudem ging
durch die schwierige wirtschaftliche Situation der Betreiber der Gastronomie 2021 in
Konkurs.

3. Klimakrise

Das Gelande muss sowohl mit Blick auf die Klimaresilienz als auch mit Blick auf die
Zielsetzungen fir die naturschutzfachlichen Belange tiberdacht werden. Neben dem
Umgang mit Niederschlagswasser und der Verfugbarkeit von Wasser im Sommer ist die
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Frage der Beschattung und der Umgang mit der noch vorhandenen versiegelten Flache eine

wesentliche Herausforderung. Zudem stellt sich mit Blick auf die Veranderung von

Niederschlagen und Temperaturen die Frage nach der naturschutzfachlichen Zielsetzung:

- Will man die vorhandenen Arten schiitzen und versuchen, sie durch Mal3nahmen zu
fordern?

- Oder will man weiterhin Sukzession zulassen, dies mit dem grof3en Risiko, durch die
Anderung des Klimas vorhandene Arten nicht halten zu kénnen?

4. Energiekrise

Das Geldande und die Geb&ude sind in einem baulich schlechten Zustand, teilweise sind die
Gebaude noch im Zustand aus der Zeit der militdrischen Nutzung. Mit Blick auf ein
adaquates Angebot fiir die Erholung und zugleich auf die Herausforderungen, die sich aus
der Energiekrise ergeben, miussen Gelande und Gebaude neu gedacht werden.

Wie spiegeln sich die Prinzipien kinftiger Stadt- und Landschaftsentwicklung am
Alten Flugplatz wider?

Vielfalt:

Mit seinen Angeboten fir Mensch und Natur bildet der Alte Flugplatz Bonames ein gutes
Beispiel fur eine vielfaltige multifunktionale Nutzung der Ressource Boden. Die Kombination
aus einem naturschutzfachlich wertvollen Sukzessions- aber auch Lernraum sowie das
Angebot, sich stadtnah erholen zu kénnen, hat den Flugplatz in seiner Vielféltigkeit zu einem
wichtigen Lebensort von regionaler Bedeutung gemacht. Dabei spiegeln auch die
Nutzergruppen einen Querschnitt der Stadtgesellschaft.

Komplexitat:

Die starke Kleinteiligkeit des Geléndes bildet in sich schon die Komplexitat des Flugplatzes
ab. Hinzu kommen die verschiedenen Nutzungsanspriiche, die am Flughafen geltend
gemacht und umgesetzt werden. Diese permanent auszutarieren und abzuwégen bildet den
grofldten Anspruch an die diversen Planungsebenen.

Anpassungsfahigkeit:

Mit der Umsetzung des urspriinglichen Konzeptes ist der Flugplatz zu einem Ort
permanenter Anpassung geworden. Durch die nattrliche Sukzession findet vor Ort ein steter
Prozess der Veranderung statt. Dementsprechend wird zur Zeit das Konzept mit Blick auf die
veranderten Anspriiche der Nutzerinnen und Nutzer Uberarbeitet, um den aktuellen Krisen
und den Herausforderungen vor Ort gerecht zu werden. Dies ist ein kontinuierlicher Prozess
der Aushandlung verschiedener Anspriiche, dem im Vergleich zu den natdrlichen
Sukzessionsprozessen ,noch” das Permanente und Immanente fehlt.

Produktivitat:

Mit Blick auf die Erhaltung und Entwicklung von Biodiversitat bildet der Alte Flugplatz einen
wichtigen Raum fur natdrliche Produktivitat. Auch die Nutzung von Ressourcen und die
Entwicklung von Wirtschaftskraft sind zu betrachten. Ein Teil der Wiesenflachen wird bis
heute landwirtschaftlich genutzt. Die Nutzung als Grunland ist zwar den Interessen des
Naturschutzes untergeordnet, sie erwirtschaftet aber trotzdem Tierfutter. Neben der
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Landwirtschaft ist auch die Nutzung als Erholungsraum wirtschaftlich zu betrachten, nicht
zuletzt, da die Besucherinnen und Besucher die Gastronomie vor Ort nutzen. Mit Blick auf
die diversen Bildungsangebote am Flugplatz muss auch dies als Beitrag zur Produktivitét
gewertet werden.

Gerechtigkeit:

Im Hinblick auf Gerechtigkeit erflillt der Flugplatz zwei wesentliche Aspekte. Zum einen bietet
er frei zugangliche, auch regional bedeutsame Erholungsmdglichkeiten fur alle Menschen.
Zum anderem liefert er beziiglich der Generationengerechtigkeit wichtige Bausteine zum
Umgang mit Ressourcen und zur Forderung der Biodiversitat im stadt-landschaftlichen
Kontext.
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4.4.. Frankfurt Nordwest — neuer Stadtteil und ,,Koproduktive Landschaft*

Das Projekt liegt im Nordwesten der Stadt Frankfurt a.M., in der Nahe von Nordweststadt
und Praunheim. Es grenzt an die Taunusgemeinden Eschborn, Steinbach und Oberursel an;
zugleich ist die Frankfurter Innenstadt nur sieben Kilometer Luftlinie entfernt. Quer durch das
Gebiet verlauft die Autobahn A5, welche als eine der meist befahrenen StrafRen
Deutschlands den Landschaftsraum durchschneidet.

Hier fuhrt die Stadt seit 2017 vorbereitende Untersuchungen fir eine stadtebauliche
Entwicklungsmaflinahme (VU) durch. Ziel ist es, mit dem Projekt einen Beitrag fur den sehr
angespannten Wohnungsmarkt der Stadt Frankfurt und der Rhein-Main-Region allgemein zu
leisten. Gleichzeitig sollen bei dieser Aul3enentwicklung groitmaogliche Qualitéaten erreicht
werden, um einen klimaangepassten, zukunftsfahigen Stadtteil mit nachhaltiger Mobilitat und
Nutzungsmischung im Sinne der 15-Minuten-Stadt zu schaffen. Im Rahmen der VU wurde
deshalb in einer Mehrfachbeauftragung mit sieben Planungsteams nach einem tragfahigen
stadtebaulichen Konzept gesucht. Die Teams bestanden jeweils aus Stadtplanungs- und
Landschaftsarchitekturbiros, da die Aufgabe lautete, die Stadt aus der Landschaft heraus
weiterzuentwickeln. Im Ergebnis wurde der Beitrag ,Quartiere im Kreislauf‘ der Buros
cityforster und urbanegestalt zur Umsetzung ausgewahlt und auf dieser Basis die VU
weitergefuhrt. Die Entscheidung, ob an dieser Stelle ein neuer Stadtteil entstehen wird, wird
voraussichtlich im Verlauf des Jahres 2024 gefallt.
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Lage des Projekts in der Region, Quelle: Stadt Frankfurt am Main, © Stadtvermessungsamt
(https://www.stadtplanungsamt-
frankfurt.de/frankfurt_nordwest_neuer_stadtteil_der_quartiere_23670.html)

Aktuell ist das Planungsgebiet vor allem von intensiver Landwirtschaft auf den Hochebenen
und in den eingegrabenen Bachtalern und Gréaben in Nordwest-Sudost-Richtung gepragt. In
den Randbereichen schlieRen Siedlungsflachen der Nordweststadt, der Siedlung HeerstralRe
aus den 1920er Jahren und weiterer Wohn-, Gewerbe- sowie Krankenhausnutzungen an.
Pragende landschaftliche Elemente sind die grof3en Infrastrukturen von Autobahn,
Stromleitungen und Klaranlage, welche diesen Zwischenstadtraum dominieren. Der Umgang
mit dieser ,Zwischenstadtlandschaft” war eine wichtige Entwurfsaufgabe fir die
Mehrfachbeauftragung.

Luftbild mit dem Geltungsbereich der Vorbereitenden Untersuchungen fir den neuen Stadtteil, Quelle:
Stadt Frankfurt am Main, Stadtplanungsamt, © Stadtvermessungsamt (https://www.stadtplanungsamt-
frankfurt.de/frankfurt nordwest neuer stadtteil der gquartiere 23670.html), Zugriff 26.09.2023
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Landschaftsplanerische Entwicklungsziele im Untersuchungsbereich — Grundlage zur Entwicklung des
Stadtteils aus der Landschaft, Quelle: Projektbiiro Stadtlandschaft im Auftrag der Stadt Frankfurt am
Main: Landschaftsplanerisches Gutachten (https://www.stadtplanungsamt-

frankfurt.de/frankfurt nordwest neuer stadtteil der gquartiere 23670.html), Zugriff 26.09.2023

Der Beitrag ,Quartiere im Kreislauf‘ entwirft fir das Gebiet folgerichtig einen ,Stadtteil der
Quartiere®. Dieses Konzept umfasst vier bauliche Quartiersentwicklungen (Produktives
Praunheim, Lachgraben Quartier, Neu-West-Stadt und Steinbach Ost) mit unterschiedlicher
Nutzungsmischung und Typologie, welche sich aus den bestehenden Siedlungsrandern
heraus entwickeln, sowie als sogenanntes flnftes Quartier die ,Koproduktive Landschaft® als
verbindendes Element und Zugestandnis an die grol3e Bedeutung der freiraumlichen
Funktionen des Gebiets. Diese Landschaft bildet auch das Bedurfnis der Nachbargemeinden
nach einem ,Achtungsgriin“ zwischen der heranriickenden Grof3stadt und ihren
Siedlungsrandern ab. Zugleich ist sie nicht nur Abstands- sondern auch regional geteilter
Freiraum, der den Regionalpark RheinMain weiterentwickeln soll.
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Quartiere im Kreislauf — stadtebaulich-landschaftsplanerischer Wettbewerbsbeitrag des
Planungsteams cityforster & urbanegestalt, Quelle: cityforster architecture + urbanism
(Hannover)/urbanegestalt (KoIn), https://www.stadtplanungsamt-

frankfurt.de/frankfurt nordwest neuer_stadtteil der gquartiere 23670.html, Zugriff 26.09.2023

Im Konzept der ,Koproduktiven Landschaft® bilden sich die Transformationsthemen unserer
Zeit ab; sie werden zu Entwurfsbestandteilen der Landschaftsentwicklung gemacht. Dies
entspricht in weiten Teilen den von den Verfasserinnen und Verfassern abgeleiteten
Prinzipien fur die Entwicklung von Freirdumen.

Wie spiegeln sich die aktuellen Herausforderungen und die Prinzipien kunftiger Stadt-
und Landschaftsentwicklung in der Entwicklung von Frankfurt Nordwest wider?

Der Klimaanpassung dient die gesamte Grundstruktur des Landschaftsentwurfs. Diese gibt
in den Siedlungskdrpern den Anteil an stromungsaktiven Freiflachen und die
Baukorperstellung quer zu den Bachtélern und Senken vor. Die Bachtéler und Senken
werden als Landschaftsbander und Parks fur die Kaltluftsammlung und als Leitbahnen
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ausgebildet, indem sie auf Korridoren von 100 bis 200 m Breite von Bebauung freigehalten
und zu Park- und Flusslandschaften weiterentwickelt werden. Die Querungen der auf einem
Damm verlaufenden A5 werden verbreitert, sodass diese nicht als Hindernis fir die aus dem
Taunus anstromende Kaltluft wirkt. Diese grun-blaue Infrastruktur kommt nicht nur den
neuen, sondern vor allem auch den Bestandsquartieren zugute und verkntpft die regionalen
Landschaftsrdume des Niddatals in Frankfurt mit den Vordertaunus-Talern Steinbachs und
Oberursels. Das Transformationsthema Klimawandel lasst sich folglich als konstitutiv und
entwurfsleitend fiir diese Planung ansehen.

Im Konzept der Koproduktiven Landschatft bilden sich die Wandelthemen der Biodiversitat
ebenso ab wie des Klimaschutzes durch die Energiewende. Diese Themen werden erganzt
durch die Ertlichtigung des Raumes fir unterschiedliche Nutzungen, welche dem
Bedeutungszuwachs des Freiraums als Ort der Vielfalt, Integration und Begegnung
Rechnung tragt und damit dem sozialen Wandel gerecht wird. So ist hier die Entwicklung
eines neuen Landschaftsraumes vorgesehen, welcher in vielfaltiger Weise zur Koproduktion
durch alte und neue Akteure einladt. Neben traditioneller Landwirtschaft soll auch Energie fur
lokale Warmenetze erzeugt werden und in Kleingarten und einem sogenannten Agro-Hub
gewirtschaftet und geforscht werden. Lokale Produktions- und Konsumkreislaufe sollen
entstehen und neue Techniken lokaler Agrarproduktion erprobt werden. Dabei soll eine
Landschaft mit einem dichten Fuf3- und Radwegenetz entwickelt werden, die das
Miteinander von Menschen ebenso fordert wie den Kontakt mit und das Verstandnis fur Tiere
und Pflanzen. Die Koproduktive Landschatt ist kein fertiger landschaftsarchitektonischer
Entwurf, sondern eine verrdumlichte ldee, welche einen Prozess der Koproduktion anstoft,
der unter der Schirmherrschaft der Stadt im Rahmen der Entwicklungsmafinahme ablaufen
soll. Im Ergebnis soll ein Experimentierfeld und Reallabor fir das neue Miteinander von
Kernstadt und regionalem Umland, aber auch von Stadtraum und Landschaftsraum
geschaffen werden. Diesen Grad an Komplexitat und Offenheit im Rahmen des gesetzlich
stark normierten Instruments einer Stadtebaulichen Entwicklungsmaf3nahme umzusetzen
wird eine spannende Herausforderung sein. Dabei wird es auch entscheidend auf die
Anpassungsfahigkeit der Idee und ihre Robustheit in Bezug auf sich andernde
Rahmenbedingungen ankommen.

Fragen der Gerechtigkeit in Bezug auf Flachennutzungen stellen sich insbesondere in der
Anfangsphase des Projekts. Ob es, besonders gegenliber kiinftigen Generationen,
Uberhaupt angemessen und gerecht ist, in Zeiten von Wohnungsnot und Klimawandel noch
Stadtplanung auf der Griinen Wiese zu betreiben, wird in der Region seit Bekanntwerden
des Projekts intensiv diskutiert. Einerseits verbraucht eine zunehmende Bodenversiegelung
Ressourcen, welche kiunftigen Generationen nicht mehr zur Verfligung stehen. Andererseits
wird ohne Wohnungsneubau in Frankfurt die Verdrdngung auf dem Wohnungsmarkt weiter
angeheizt, was Gerechtigkeitsfragen zwischen neu Hinzuziehenden und Alteingesessenen
aufwirft. Auf die Frage, wer noch und wer nicht mehr in der Stadt und der Region wohnen
kann, hat die Stadtgesellschaft bisher keine Antwort. Vor dem Hintergrund von
demografischem Wandel und Fachkraftemangel wird sich diese Frage jedoch weiter
verscharfen. Eine Gerechtigkeitsfrage wirft auch die Umnutzung Landwirtschaftsflachen fir
andere Freiraumnutzungen auf. Sie bedeutet besondere Harten fur Einzelne, in diesem Fall
Landwirte und Landwirtinnen, um dem Gemeinwohl den Vorrang zu geben — ein schwer
aufléosbares Dilemma. Im Projekt Frankfurt Nordwest wird versucht, durch einen
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ausgewogenen Entwurf und das Nichtbebauen weiter Teile des Untersuchungsraums sowie
hdchste Anforderungen an die bauliche und freirdumliche Qualitat den Eingriff in den
Freiraum und die Eigentumsverhaltnisse vor Ort zu rechtfertigen.
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4.5 Hanau und der westliche Teil des Main-Kinzig-Kreises — Nachhaltiges
Tourismuskonzept

Das Verbundprojekt ,Nachhaltiges Tourismuskonzept flir Hanau und den westlichen Teil des
Main-Kinzig-Kreises im Kontext des Regionalparks RheinMain“ (NaTourHuKi) befasst sich
seit 2020 mit der Frage, wie die Naherholung im durch Infrastruktur gepragten Auental der
Kinzig naturvertraglich gesteuert und die Potenziale der Kinzig-Kommunen fir den
Tagestourismus gestarkt werden kénnen. Im Fokus steht dabei die nachhaltig ausgerichtete
Weiterentwicklung einer Kinzig-Route im Regionalpark RheinMain.

Im transdisziplinar aufgestellten Team arbeiten regionale Beteiligte aus der Praxis wie das
Umweltzentrum Hanau, die Spessart Tourismus und Marketing GmbH und die Regionalpark
Ballungsraum RheinMain gGmbH zusammen mit Beteiligten aus der Wissenschaft wie der
Frankfurt University of Applied Sciences (Research Lab for Urban Transport), der
Hochschule Heilbronn (Fakultat International Business) und der TU Darmstadt (FG
Entwerfen + Freiraumplanung).Das Projekt wird vom Bundesministerium fir Bildung und
Forschung im Programm Stadt Land Plus geférdert.

Der Projektraum erstreckt sich von der Miindung der Kinzig in den Main-in Hanau Uber das
Stadtzentrum bis in den landlichen Raum nach Steinau an der Straf3e. Der Raum ist durch

Gegensatze gepragt. Zum einen fihren groR3e Infrastrukturen wie die ICE-Strecke Frankfurt
— Fulda und die A66 durch das teilweise enge Tal. Zum anderen pragen viele Naturschutz-
und Auenflachen die Landschaft.
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NaTourHuKi Bearbeitungsraum; Quelle: Regionalpark RheinMain 2023

Ziel- und Themenspektrum

Neben der Kernfrage, wie der stark ansteigende Bedarf an Naherholung- und
Tagestourismus im Stadt-Land-Kontext befriedigt werden kann, verfolgt das Projekt in
seinem Vorgehen einen multifunktionalen Ansatz, um die verschiedenen Nutzungsanspriche
an den Raum im Sinne der Nachhaltigkeit einzubeziehen. So werden neben der
Verbesserung der Lebensqualitdt auch die im Verdichtungsraum auftretenden
Flachennutzungskonflikte sowie die Fragen der Mobilitat betrachtet. Dartiber hinaus spielt im
Kinzigtal die Themen Wasser und Retention eine herausragende Rolle. Das Kinzigtal gehort
zu den wichtigsten Auen- und Uberflutungsraumen in Hessen.

Umsetzung

Am Forschungsprojekt sind drei Praxispartner beteiligt. Die Spessart Tourismus und
Marketing GmbH, die Stadt Hanau mit ihrem Umweltzentrum Hanau sowie der Regionalpark
RheinMain. Sie wollen durch das Mittel der Erholungsnutzung u.a. die Themen
Landschaftsschutz, Naturschutz und regionale Identitét starken. Zur Implementierung der
Forschungsergebnisse werden alle drei Praxispartner in den nachsten Jahren Projekte
umsetzen, die sich aus dem Gesamtprojekt speisen. Als sichtbares infrastrukturelles
Ruckgrat wird dabei eine Regionalparkroute ausgebaut, die den gesamten Projektraum von
Hanau bis Steinau an der Stral3e erschlief3t.

Die Funktionen und Ziele der Route speisen sich aus den bisherigen Erfahrungen des
Regionalparks, sollen aber noch starker multifunktional weiterentwickelt werden. Fragen und
mdogliche praktische Ansétze hierzu sind:

Identitat

Wie kann die Route und das gemeinsame Wirken der Kommunen an der Route dazu
beitragen, eine eigene Identitat fir den Kinzigraum zu schaffen und so die Zusammenarbeit
zwischen Stadt und Land zu verbessern? Als roter Faden dient eine klassische
Routenkonzeption des Regionalparks. Hierfiir wurde in einem groReren Rahmen und mit
Anleihen aus der Tourismusforschung auch an einem Ubergreifenden Narrativ gearbeitet,
das im Tal als Grundlage des gestalterischen und inhaltlichen Wirkens dienen soll: ,Das
Kinzig-Auental — auf der Suche nach der verlorenen Zeit".

Freizeit-Mobilitat

Wie kdnnen Verkehrsstrome auch im Freizeitbereich auf das Fahrrad und den OPNV gelenkt
werden, um den nachhaltigen Austausch zwischen Stadt und Land zu starken? Hierftr
untersucht die UAS Frankfurt erstmals den Freizeitverkehr nicht aus Perspektive des
Tourismus, sondern aus der Perspektive der Verkehrsplanung. Ziel ist es, die
Regionalparkroute auch als Rickgrat und Zubringer des Radverkehrs zwischen
Ballungsraum und landlichem Raum zu denken. Die Freizeitroute soll das Fahrradfahren in
beide Richtungen attraktiv machen. Zudem sollen an wichtigen Knotenpunkten einheitliche
Ubergabe- und Informationspunkte entstehen.

Integration der Infrastruktur
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Wie kdnnen die grol3en, teilweise dominierenden Infrastrukturen des Tals in das Konzept
integriert werden? Durch den Ausbau der ICE-Strecke Frankfurt — Fulda werden in den
nachsten Jahrzehnten weitere grof3e Infrastrukturen und Eingriffe entstehen. Ansatz des
Projekts ist, dass die baulichen Aktivitaten zugleich den Erlebniswert und die Durchlassigkeit
erhdhen sollen, beispielsweise durch die Erganzung eines Informationszentrums zur
Ausbaustrecke um Themen der Auenlandschaft und der Naherholung oder die Umwidmung
von BaustralRen zu nutzbaren Fahrradwegen.

Integration des Naturschutzes

Wie gelingt es, die Interessen des Arten- und Naturschutzes in die Naherholung zu
integrieren? Spatestens durch Corona ist der Besucherdruck in der Region auch auf
naturschutzfachlich sensible Bereiche stark gestiegen. Aus Sicht des Forschungsprojekts
ergeben sich daraus mehrere Bausteine. Wesentlich ist die gezielte Besucherlenkung durch
die Route. Der Verlauf muss von sensiblen Bereichen wegflihren, aber auch zu schdnen,
naturlich wirkenden Bereichen hinfiihren, um dem Naturbedirfnis vieler Menschen
entgegenzukommen. Die Angebote im Bereich der Bildung fur nachhaltige Entwicklung
(BNE) sollen ausgebaut werden. Dartiber hinaus soll das in Frankfurt erfolgreich etablierte
Projekt der ,Landschaftslotsen mit Ehrenamtlichen, die sich in der Besucherinformation und
Umweltbildung engagieren, auch im Kinzigtal etabliert werden.

Erholung und Naturschutz

Auch in der Weiterentwicklung von Naherholung und Tagestourismus sind multifunktionale
Ansatze die nétige Antwort auf die Flachenknappheit und die Notwendigkeit, Ressourcen
nachhaltig zu nutzen. Ein Beispiel fiir eine solche schichtende, mehrdimensionale Planung
sind die Wasserbuffel in Erlensee nahe Hanau. Schon seit 2011 grasen dort Wasserbdiffel in
einem Naturschutzgebiet. Sie sind zu einer Attraktion fir Erholungssuchende geworden und
haben zugleich durch ihre spezielle Biotoppflege Habitate fiir zahlreiche Vogel- und
Amphibienarten geschaffen.
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1Beispiel fiir eine Kombination von Naturschutz ud Erholung: Wasserbliffel in Erlensee;
Fotos: Stefan Cop
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Wie spiegeln sich die Prinzipien kiinftiger Stadt- und Landschaftsentwicklung im
Kinzig-Auental wider?

Vielfalt:

Das Auental der Kinzig verbindet den Ballungsraum RheinMain mit dem landlich gepragten
Spessart. Zwischen diesen Polen erstreckt sich eine Vielfalt an Nutzungen. Die damit
verbundenen Anspriiche gehen Uber die raumlichen Kapazitaten hinaus und erfordern eine
multifunktionale Sichtweise.

Komplexitat:

Das Kinzig-Auental stellt sich als ein sehr komplexer Raum dar. Die teilweise sich
widersprechenden Nutzungsanspriche auf engstem Raum machen es zu einer
spannungsreichen Landschaft. Hier wird exemplarisch sichtbar, dass Anspriiche nicht allein
zweidimensional, also nebeneinander, gedacht und geldst werden kénnen.

Anpassungsfahigkeit:

Naturraumlich ist das Kinzigtal durch seinen Auencharakter ein Tal der permanenten
Anpassung und Verénderung. Auch im Bereich der Nutzung ist das Tal einer permanenten
Veranderung unterworfen. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung versucht das Projekt,
diese Veranderungen zu nutzen, um durch Vermittiung und kreative Ideen zukunftsfahige
Lésungen zu erarbeiten.

Produktivitat:

Der Kinzigraum ist ein wichtiger Standort fur Unternehmen. Die gute verkehrliche Anbindung
und die Nahe zum Ballungsraum spielen dabei eine Schllisselrolle. Bekanntester Hersteller
und grofter Gewerbesteuerzahler ist das Unternehmen Engelbert Straul3. Bereits im
Mittelalter war das Kinzigtal Teil der Via Regia.

Gerechtigkeit:

Mit Blick auf die ,gleichwertigen Lebensverhaltnisse” zeigt das Projekt Potentiale fur einen
Interessenausgleich zwischen Stadt und Land. So nimmt es die allseits diskutierten
Herausforderungen der Infrastrukturen fur den landlichen Raum mit Blick auf Mobilitat, aber
auch Wirtschaftskraft (Tourismus) in den Blick. Zugleich thematisiert es die gleichwertigen
Lebensverhéltnisse aus dem Blickwinkel des Ballungsraumes, indem es die dort fehlenden
Mdglichkeiten fur ortsnahe und kostengunstige Erholung und des Naturerlebens aufgreift.
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